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1. La mobilitat electrica: un pas

necessari




Motiu 1: Dependeéencia i eficiencia energetica

= Reduir la dependéncia dels combustibles fossils pot significar un
gran estalvi economic, un augment de la seguretat energetica i una
reduccio significativa de les emissions de CO, d’efecte hivernacle.
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Motiu 2: Millorar la qualitat de laire a les ciutats

= La mala qualitat de I'aire a les ciutats (particules en suspensio i
oxids de nitrogen) provoca 16.000 morts prematures a tot Espanya
anualment. El sector transport n’és responsable, en part, a causa
del es emissions de motors de benzina i diesel.

Tipus NOx o
Vehicle FElE Tn/any %

Turismes 1.085.000 6.856
Taxis 5.925 171
Motocicletes 318.548 62
P<3,5t 185.882 4.426

P>3,5t 39.598 905
Font: Pla d’actuaci6 de la declaracio de les
Autobusos 2.278 1.314 3°M zones de proteccié especial de ’lambient

atmosferic pels contaminats, Generalitat de
Total 1.611.125 13.734 Catalunya
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Obstacles per als usuaris en la
transicio a la mobilitat electrica

Autonomia del vehicle

Carrega al propi garatge

Carregues fora del propi garatge

Duracio de la carrega
Incentius competitius per comprar

Durabilitat de les bateries i cost de
reposicio

Seguretat: informacio per a I'usuari

Varietat d’oferta de models

Moto Cotxe

60 Km 150 Km

Insuficient Insuficient

Insuficient Insuficient

3h 8h

Si No

viable incert




El futur a mig termini: 2010-2015

= |a transicié cap a una mobilitat electrica total sera lenta pels reptes
tecnologics que planteja:
1. Les bateries (cost i prestacions)
2. La xarxa de recarrega
3. Les millores dels vehicles actuals de combustio interna

= Els vehicles més preparats per iniciar una transicido massiva son:
1. Motocicletes i ciclomotors
2. Cotxes hibrids endollables o “extended range”
3. Vehicles electrics purs




2. Barcelona, ciutat de motos




Barcelona es caracteritza per tenir una destacada participacio de
la moto en la seva mobilitat.

L’any 2007 a Barcelona ciutat hi havia registrats 266.001 vehicles
de dues rodes a motor (moto i ciclomotor)., i s’estima que 55.000
motos addicionals hi circulen, provinents de municipis de la AMB.

Numero de motos censades a Barcelona, i estimacié de nombre de motos d’altres
municipis que circulen per Barcelona (2007)

Altres
Barcelona runicipis TOTAL

De 50cc o0 mMenys

Més de S50cc i fins 125cc
Més de 125cc i fins 250ccC
Més de 250cc i fins 500cc
Més de 500cc

TOTAL Z66.001 55.774 321.775

Font: Elaboracié propia RACC a partir de les dades del Departament d’Estadistica de I’Ajuntament de Barcelona. Estimacié a
partir de les dades extretes de “2007. Dades basiques sobre mobilitat”, de I'Ajuntament de Barcelona.




3. L'opinio de 'usuari sobre la

moto electrica




3.1. Aspectes generals




Menys 50cc De 50cc a 125cc de 125cc a 250cc  Més de 250cc

La mostra de persones entrevistades es reparteix uniformement en
funcio del tipus de moto: gairebé un terc dels entrevistats disposa de
ciclomotor (menys de 50cc), una mica meés d’un ter¢ de motos entre
50i 125 cci el 34% restant de motos de meées de 125cc.




Diariament 304 copsala Els caps de Menys d'una
setmana setmana vegada a la
setmana

La freqliencia d’us de la moto és molt elevada, més del 80%
dels motoristes utilitzen la moto diariament. El nivell d’us no
varia significativament en funcié del sexe i I’edat.




El 78% dels motoristes

entrevistats realitzen menys de
40 Km diaris

En motos inferiors a 125cc, el
86% realitza menys de 40 Km
diaris.

En motos superiors a 125cc, el
61% realitza menys de 40 Km
diaris.

Menys 50cc De 50cc a 125¢cc 125cc 0 més

5 Km o menys De6a 10 Km D'11 a25Km De 26 a 40 Km B Més de 40 Km




Desplagaments Desplacaments Desplagcaments a  Desplagaments
dins la ciutat dins la ciutat amb la ciutatila per carretera
sense les rondes les rondes carretera

El 89% dels desplacaments es circumscriuen a la ciutat i les
rondes de Barcelona.
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35,9%

Al carrer En un parking de En un parking de lloguer En un parking public
propietat

En el seu treball, on acostuma a deixar

aparcada la moto?

Menys 50cc De 50cc a 125cc 125cc 0 més

Al carrer En un parking de propietat/lloguer

El 46% dels entrevistats
deixen la moto aparcada al
carrer en el seu domicili
habitual.

La resta (54%) I’aparquen en
un parquing, majoritariament
de propietat.




3.2. Coneixement del concepte de la
moto electrica




Te moto electrica?

Entre els motoristes entrevistats la
disposicié de moto eléctrica és
Infima.

Coneixes I'existencia de
eléctrica? Gairebé un 50% de

persones coneix
I’existencia de moto
electrica.

Els homes i el grup de
mes edat (més de 45
anys) son els que en
declaren un major
coneixement.

47,30%




AUTONOMIA ACCELERACIO VELOCITAT CONTAMINACIO MANTENIMENT

Avantatge = Desavantatge Ns/nc

La percepcid de I'usuari revela importants bosses de desconeixement

en la majoria dels factors analitzats.

Els avantatges envers les motos termiques sdn ser menys
contaminant i el manteniment, pero es desconeix el fet que poden
respondre bé en acceleracio i velocitat.




3.3. Prestacions desitjades en una
moto electrica




00
L'equivalent a 50cc L'equivalent a L'equivalent a més
125cc gran de 125cc

El 51% dels entrevistats creu que la potéencia hauria de ser equivalent
a 125cc, un 26,4% creu que hauria de ser de més de 125cciun 21%
en té prou amb ’equivalent a una moto de 50cc.

La potencia de la moto que disposa actualment s’assimila
majoritariament a la que voldria en una moto electrica.
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40 km 60 Km 80 Km més de 80 Km Ns/nc

La meitat dels entrevistats es conformaria amb 60 Km o
menys d’autonomia.

De la resta, un 31% creu que hauria de tenir més de 80Km

d’autonomia.




En cas d'endollar la moto a la corrent electrica per carregar-la, on creu que es
podria disposar d'aquest servei?

74,2%
[ N

Parking particular Punts publics especifics Parking public En el lloc de treball
al carrer

El 70% dels motoristes entrevistats creu que es
podria disposar punts publics ubicats al carrer.




3.4. Compra de moto electrica




10,5%

Normal/ regular Bastant Molt

Un 37,2% de les persones entrevistades estarien bastant o
molt interessades a comprar en el futur una moto electrica.




Tenint present l'estalvi en el consum (aprox.del 50%), quan estaria disposat a
pagar per una moto electrica de les mateixes caracteristiques de la seva moto
actual?

| 37,4%

No pagaria res 10% més cara 20% més cara 30% més cara 50% més cara
de més

La major part dels entrevistats no pagaria res de mes
(38,7%).

Un 37,4% estaria disposat a pagar un 10% de més.




4. Comparativa de moto electrica i

moto termica




Comparativa costos entre scooter termic i

electric (Vectrix)

Térmica 250 cc.

Térmica 400 cc.

Eléctrica 7Kw (Vectrix)

1 any 4 anys 1 any 4 anys 1 any 4 anys
Quilometres 7.500 30.000 7.500 30.000 7.500 | 30.000
COMPRA i TINENCA 4.600 6.400 6.050
Impost de circulacid (anual) 15 60 a0 120 2 8
Assequranga 350 1.400 500 2.000 250 1.000
COMBUSTIBLE
Combustible / electricitat 415 1.660 495 1.980 =] 240
MANTENIMENT
Fevisio manteniment cada E.000 km 6.000 km 7800 km
Revisid (preu unitari 160 €) 200 800 200 800 90 360
1 Canvi corretja transmissid, 1 reglatge valvules i 1 canvi bateria 140 560 140 560 0 0
COST TOTAL (4 ANYS) 5.720 | 9.080 7.765 | 11.860 6.452 | 7.658
COST TOTAL (EUR. ! KM) 0,76 0.30 1,04 0,40 0.86 0.26

*** Preu calcul litre de benzina 1,10 € - Preu calcul Kwh 0,11473 €

Comparativa realitzada amb informaci6 de fabricant amb mitjanes de consum i Km de manteniment

Preu de Vectrix amb 1.200 € de subvenci6 (Pla MOVELE)




e

Estimacio de penetracio inicial de compradors
de moto eléctrica i xifres de venda actuals reals

Motos i ciclomotors totals a BCN (2007): 266.000 amb una taxa de
renovacio del parc de 5 anys aprox.

Interés manifest per la compra 37,2%

Usuaris que fan menys de 40 Km diaris (86% els de <125cc i 61%
els de >125cc)

Desplacaments per ciutat+rondes: 89%
Usuaris amb pernoctacio en garatge: 54%
Usuaris disposat a pagar un 10% addicional o més? 61,3%

21.000 motos electriques en el
periode 2010-2014




Conclusions

La moto electrica ja és prou competitiva en cost i prestacions com
per competir amb la moto termica.

Inicialment I’'us en ambit urba és el més adient. A Barcelona, aixo
representa un mercat prou gran, gracies a l'intensiu us de la moto
a la ciutat per escometre una politica favorable.

El desconeixement dels usuaris és gran (+30%) i es requereix un
canvi cultural.

El parc existent es redueix a unes 250 unitats venudes (Font: “Gente con
Enchufe”), to t i que es poden assolir 20.000 unitats fins el 2014.

Problema més gran: carrega privada




Recomanacions del RACC

= Es necessari recolzar aquest desplegament amb suport municipal:

FISCAL

« Exempcio total dels impostos de matriculacid i circulacio (actualment
bonificacié de compra del 20%, i del IVTM del75%)
Modificar base impost circulacio de CV fiscals a emissions de CO, i
contaminants tals com els NO, i particules PM,,.

Aparcament gratuit a tots els parquings publics de la ciutat (amb
capacitat d’endoll).

= RECARREGA PRIVADA | PUBLICA

« Cens de parquings adaptats i subvencions per a instal-lacions endoll
en garatges per a recarrega privada

Desplegament prioritari punts publics de carrega en zones
d’aparcament massiu de motos (universitats, centre, etc.)




Annexes




Fitxa tecnica de l'enquesta




RACC

Fitxa tecnica

L’'univers d’estudi és la poblaciéo de 14 anys i més residents a la ciutat de
Barcelona i/o els municipis de I’entorn que son usuaris de motocicleta.

S’ha realitzat 535 entrevistes amb un marge d’error de + 4,38% pel total de la
mostra, amb un nivell de confianca del 95% i sota el suposit de maxima
indeterminacio (p=q=50%).

La recollida de la informacié s’ha realitzat mitjancant entrevista a usuaris de
moto de Barcelona els dies 20, 21, 22 |1 23 de juliol de 2009.

La major part dels entrevistats sén residents a la ciutat de Barcelona (82,8%),
donat que la recollida de la informacidé s’ha realitzat en diferents punts de la ciutat.




Propostes institucionals d’impuls de la
moto electrica




LIVE (Ajuntament de Barcelona)

El projecte LIVE és un proces per impulsar el cotxe eléctric com a
modalitat urbana. Es un exemple de col-laboracio entre el sector
public i el sector privat. Des de febrer fins maig 2009, els
participants han treballat tres linies: Com potenciar el mercat a nivell
d’usos, i quins vehicles; Determinar quines son les infraestructures
adequades per al model de mobilitat de la ciutat; Com afavorir els
usos desitjats amb la sensibilitzacio i incentius.




MOVELE

El Proyecto MOVELE, gestionado y coordinado por el IDAE, consiste
en la introduccion en un plazo dos anos (2009 y 2010), dentro de
entornos urbanos, de 2.000 vehiculos eléctricos de diversas

categorias, prestaciones y tecnologias, en un colectivo amplio de
empresas, instituciones y particulares, asi como en la instalaciéon de
500 puntos de recarga para estos vehiculos.

La revision publicada del 6 de abril cifra un parque objetivo de
250.000 vehiculos PEV y PHEV en 2014, y dedica 240M€ a
subvenciones para la compra, con un maximo de 6.000 euros o el
20% del coste de adquisicion del vehiculo.




B e Vi bt [ s o

Catalogo MOVELE PVP-Ayuda asignada
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Datos basicos de la red piloto Movele

Sevilla

Madrid

Barcelona

TOTAL

Puntos de recarga (uds)

75

280

191

546

Inversidn en instalaciones (€)

488.498

1.366.000

704.666

2.559.164

Apoyo IDAE

144.000

586.000

287.000

1.017.000

El Convenios en al marco del proyecto MOVELE debera permitir la
instalacion de 546 puntos de recarga publicos en el horizonte
2009-2010.

El coste total de la Inversion asociada a esta infraestructura

ascendera a 2.559.164 €.

1.017.000 € de aportacion economica de IDAE dirigira a los

Municipios para la co-financiacion de sus proyectos de

colaboracion.




Propostes ICAEN

Mecanismes de suport al vehicle electric focalitzats a Catalunya.

El Pla de I’energia de Catalunya, integra: I'estrategia d’estalvi i

Eficiencia Energética en Espanya (E4), i el recent Pla MOVELE del
Ministeri d’Industria.




Pla de I’energia de Catalunya

Adquisicié de vehicles: des de I'Institut Catala d’ Energia es
continua amb les accions de suport a la compra de vehicles hibrids i
electrics, que ja es van portar a terme |’any 2008.

S’obren dues noves linies d’ajuts:
- instal-lacio d’infraestructures de recarrega publica al carrer o
aparcament de rotacio.
- infraestructures per a la recarrega eléctrica en aparcaments
d’us privat per a vehicles particulars.

Cluaster d’Eficiencia Energética de Catalunya en un grup de treball
en que hi participen empreses privades i I'Institut de Recerca
d’Energia de Catalunya (IREC) per desenvolupar una solucid practica
amb endoll-comptador intel-ligent que es connecti a les hores vall i
determini la forma de pagament.




